


f LE GROUPE
INDUSTRIEL

SIMGA

HISTOIRE de SIMCA est liée a celle de son président direc-
teur général M. Henri-Théodore Pigozzi, qui. en vingt ans,
est parvenu a créer I'une des plus dynamiques des grandes

firmes francaises de construetion automobile.

M. Pigozzi, qui s'était d’abord orienté vers les affaires d'impor-
tation et d'exportation de métaux, organiza en 1926 la vente, en
France, de véhicules d'importation.

Mais devant les contingentements qui mettent un frein a Iex-
pansion de son affaire, et dans le souci de fournir du travail a la
main-d’'oruvre nationale, il décide de eréer une usine de montage a
Suresnes, puis de produire des voitures fabriquées entiérement
en France,

SIMCA

VEDETTE

SIMCA

ARONDE




Vieux-Condeé

Sully-s-Loire

SOFORA

Bourben-Lancy

En 1934. nait la Société Industrielle de Mécanique et de Car-
rosserie Automobile (SIMCA).

Sans bruit, Simca se hisse petit a petit au rang des grands
constructeurs francais. Au cours de l'année 1954, M. Pigozzi fait
éclater la bombe qui devait avoir de nombreuses répercussions dans
le domaine économique : il annonce la fusion de Simea et de
Ford S.ALF.

A la fin de 'année 1955, Simeca se placait au second rang des
constructeurs francais en ce qui concerne les voitures de tourisme.

Pour mesurer l'amplenr du  développement foudroyant de
Simea — développement unique dans les annales de l'antomobile
— il suffit de rappeler quen 1035, le chiffre d’affaires de cette
Société était de 59 millions de franes (soit, en monnaie actuelle,
moins de 2 milliards et demi de francs). En 1955, le Groupe Simea
a réalisé plus de 125 milliards de francs de chiffre d’affaires.

Le Groupe Simea” emploie 20.000 personnes et comprend les
Societés suivantes -
® La Société SIMCA (Automobiles - Aronde - et - Vedette ).
® La Société Nouvelle des Automobiles UNIC (Camions Diesel).

® La Société Mécanique de la Seine - SOMECA (Tracteurs agricoles).

® La Société de crédit pour Uachat de véhicules automobiles- CAVIA.

® La Société Industrielle Dervaux de fabrication pour Uautomobile -

SIDF A.
® [es Etablissements PUZENAT {Machines agricoles).
® [.a Société de Forge pour Uautomaobile du Loiret - SOFORA.
® l.a Compagnie Financiére de Paris (ex-Societé Parisienne de Banque)

COFIPA.
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SIMCA ARONDE

'EST en 1934 que se place la naissance de la « Société Industrielle de

Mécanique et de Carrosserie Automobile. (SIMCA). Cette année-li,

M. H.-T. Pigozzi s’installe dans une usine de Nanterre, 4 six kilométres

4 l'ouest de Paris. Cette usine avait été mise en vente a la suite de la liquidation
de la Société des Automobiles Donnet-Zedel.

En avril 1936, les premiéres Simca-5 (3 CV), apparaissent sur le marché

et, en décembre 1937, les premiéres Simca-8 (1.100 cme).

Interrompues par la guerre, les fabrications reprennent en 1946. En
octobre 1948, lancement d’un nouveau modéle : la Simca-6. En octobre 1951,
IAronde (7 CV), qui avait été présentée an public au mois de juin précédent,
commence 4 étre produite en série. Grice i I'efficacité des installations modernes
des usines de Nanterre, la production passe de 31.000 véhicules en 1950 a 66.000
en 1953; a 92.000 en 1954; & 116.000 en 1955. Entre 1951 et le 1¢ janvier 1956,
plus de 360.000 Arondes ont été fabriquées.

Au cours de 'année 1955, la production des < Aronde » oscillait entre 510

et 020 voitures par jour. Elle a atteint 600 au cours des derniers mois.

L'usine de Nanterre — qui emploie 10.000 personnes — s'étend sur

220,000 m2 et compte plus de 3.000 machines.

Elle dispose d’ateliers de méeanique particuliérement importants; d’ateliers
d’emboutissage équipés de plus de 120 presses modernes, dont certaines sont des
presses géantes A triple effet; d’ateliers d’assemblage de la carrosserie comportant
prés de 300 machines 4 commandes pneumatiques ou hydropneumatiques pour
la soudure électrique; d’ateliers de peinture, de garnissage et de finition dotés
de moyens puissants. A noter, entre autres réalisations intéressantes, I'existence

d'un atelier de galvanoplastie qui est probablement le plus moderne d’Europe.




N ANTERRE

® Superficie totale 1 222,000 m2,
® Effectifs : 10,000 ouvriers et employés,

® longuecur des chaines : 7.000 métres,

Lette usine se distingue par sa conception « a la verti-
cale . Au premier plan, a droite, le biatiment blane
groupe le Département Sorvial et les services de ln For-

mation du personnel.
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| sine de Nanterre : bane d'essais des moteurs A

L’ARONDE 1300

® kn 1953, sur Ila piste de N'autodrome de Montlhéry, une Aronde rigoureusement
de série a battu 37 records internationaux en couveant 100,000 kilométres i plus
de 101 Kilométres a heure.

L année suivante, une Aronde de série a parcourn 100.000 kilométres dans Paris, pour tester la

circulation urbaine, apportant ainsi la preave de 'exceptionnelle robustesse de la production Simea.

® En 1955, « la Ronde des Usagers » (100,000 km. en 100 jours par 100 conducteurs
différents au volant de la méme voiture de série) confirme les qualités de I'Aronde.

- i

1950 | 195 1952 | 1953 | 1954 | 1955

R

115.646

92.439

69.055 _|
61.569

42.500 _
31.760

'S ' e

L'asugmentation de la production de 1950 & 1955




LES MARCHES EXTERIEURS
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Accroissement comparé en pourcentage, des exporta- Part de Simca Aronde dans les exportations francaises
tions francaises (F) et de Simea Aronde (3) par rapport de voitares de tourisme de catégorie moyenne toutes

a 1948 (base 100), tous modéles. margues (6 a 11 CV).

IMCA ARONDE exporte sur 70 marchés, dispose de 1,200 postes de vente i I'étranger, compte
des filiales en Belgique, Suisse, Portugal et Fspagne. alimente des usines de montage en Snéde,
Hollande, Brésil, Irlande et Australie.

EUROPE Sud-Africaine, Libéria, Libye, Mozambiqgne,
Allemagne. Andorre, Autriche, Belgique. Nigeria, Seudan, Tanger.
[Danemark, Espagne, Finlande, Gibraltar. ,
Grande-Bretagne, Hollande, Irlande, Italie. AMERIQUE
Luoxembourg. Malte, Norvége, Portugal, . _ _
Snéde. Snisse. Argentine, Bahamas, Brésil, Canada,
Chili, Costa-Riea, Cuba, Equateur, Eiats-
ASsIE Umnis (Détroit, Los Angeles, New-York., San

Francisco), Haiti, Mexique, Paraguav, Uru-

Aden, Birmame, Cevlan, Chypre, Hong- .
- - may, Venezuoela,

Kong, Iran, Japon, Liban, Pakistan, Siam,
Singapour, Svrie, Turquie. )
OCEANIE
AFRIQUE
Indonésie, Nouvelle-Zélandre.  Australie
Congo belge, Djibouti, Egypte, Ervhirée, (Adélaide, Brisbane, Melhourne, Perth et
Est Africain Britannique, Ethiopie, Unoni Svdnev).




VU FLOUES HEURES DE PRODUCTION




SIMCA VEDETTE

A Division Simea Vedette hérite de la gamme des produits et des installa-
tions 4 Poissy de l'ancienne Ford. Société Anonvme Francaise. absorbée

par le Groupe Simea le 157 décembre 1954,
Depuis plus de vingt ans, I'usine de Poissy <'est spécialisée dans :

la fabrication des moteurs V3 dont elle est de loin la principale pro-

duetrice d’Europe :

— la production de voitures de tourisme alliant les caractéres américains
de confort et de robustesse aux exigences européennes de performance et

1|-13|'n[]t'ullii‘:

— la production de camions 4 moteur i essence ou Diesel de 5 tonnes de

charge utile,

situce 4 une distance de 30 kilométres de Paris. usine de F‘ui.-'asjr s etend
sur une superhcie totale de plus de 600,000 m-, dans une région en pleine crois-
cance industrielle. Elle est bien desservie par la route. la voie ferrée et la voie

fluviale.

Depuis 1939, T'usine de Poissy n'a cessé d’agrandir ses installations.
Un nouveau plan d’extension a pour objet d’y regrouper une part importante

des tabrications actuellement assurées 4 'usine de Nanterre,

Une premiére tranche de travaux a été mise en chantier au cours de 1955 :
la construction de 120,000 m* de batiments industriels et bureaux sera totale-

ment terminée an début de 1957,

L'achévement d'une seconde tranche de travaux est prévua pour le début

de 1958.

La capacité de production est passée de 30.000 véhicules par an en 1954 i
2900 en 1955, par la mise en place de nouvelles machines et de nouveaux
e¢quipements modernes. par 'allongement de la chaine et par l'augmentation

des effectifs du personnel de fabrication.

Grice au sucees grandissant de la nouvelle Vedette, la moyenne de pro-
duction journaliére, qui était de 80 voitures jusqu’en 1954, est passée a 210 a la

fin de 1955 et atteint 220 depuis plusicurs mois,




D E POISSY

® Superficie totale : 102,000 m2.
® Effectifls : 6.000 ouvriers et employés,
® Nombre de machines : 2 800.

® longueur des chaines de tolerie, garnissage et
moniage 1 3.671 m,

® Quai fluvial pouvant recevoir des péniches de haute

maer.

® Voie ferrée intéricure de 3 km de long raccordée a In

ligne Paris-Le Havre.
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L sine de Polssy 1 usinage des bloes moteurs, A

Lsine de Polssy 1 au earreflour de la chaine, réunion de la carrosserie et des ensembles méraniques. §




LA VEDETTE 56 um

ANS ses gquatre versions — Trianon, Versailles, Régence, Marly — Ia Yedetie
possiede les mémes caractéristiques mécaniguoes :

Un motenr Y8 « Aquilon » de 2.351 em® de cylindrée, 80 CV 4 1.400 t,-m., qui emporte

la Vedette en 20 secondes a plus de 100 km.-h.. et consomme 11 & 12 litres d’essence aux 100 Kilo-

metres,

Tous les organes de la Vedette sont d'une résistance exceptionnelle, Le motenr infatizable, 'em-
hravage a disque unigque i sec., la boite de vitesses i trois rapports, arbre de transmiszion saper-
&quilibré, le pont AR hyvpoide, la zuspension AV type « Mac Pherson », la carrosserie type cai=se-

poutre # chassis intégré, s'accommodent des efforts les plus durs.

Des sieges seientbhquement concns offrent de larges plares 4 six passagers, une insonorization
totale. la parfaite finition et le luxe du moindre détail font de la Vedette la plus confortable et la plus
belle des voitnres.

CARACTERISTIQUES

Longueur hors tont : 4 m. 50 - largeur hors tout : 1 m. 75 - hauteur : 1 m. 48 - voie AV et AR .
| m. 37 et 1 m. 34 . empattement : 2 m. 69 - garde au sol : O m. 17 - ravon de braguage : 3 m. 70 -
réservoir d'essence @ 60 litres - circuit de refroidissement @ 17 litres - poids en ordre de marche :

1.140 ke, (Marly 1.257 kg) - pont AR 10 ¢ 39 (Marly 9 < 41) - pneuvmatigues : 0,40 =< 13 (Marly
165 > 380) - vitesse maximum : 140 km.-h, (Marly 125 km.-h.).

Les usines de Poissy fabriguent également le camion Cargo (5 tonnes), a motenr
VB a essence on & moteur Diesel (6 evlindres).

PRODUCTION TRIENNALE VEDETTE DE 1947 A 1955

De 1947 De 1950 De 1953
a 1949 a 1950 a |255

33.000

64.000

43.000




LES

MARCHES EXTERIEURS

248 Y

r I3

13,8 %

12,3 %

1751

1952 - 1953 19354 1955

1951 19

Accroissement des exportations « Yedettes »
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de 1951 a 1955.

D[.' lec _j.:irniFr an a1 décembre 1955, pres de 14.000 « Vedettes » ont &té livrées

ou assemblées sur place, a I'étranger, et distribuées par un résean commercial

eroupant plus de 1.500 agents répartis dans prés de 70 pays,

Voici les pays vers lesquels Simca Vedette exporte sa
production :

EUROI'E. — Allemagne, Autriche, Belgique, Danemark. Espagne, Finlande,
(Grande-Bretagne. Gréce, Izlande, Italie, Malte, Norvege, Pavs-Bas:, Portugal, Suéde,
Suisse. Y oungoslavie.

AMERIQUE. — Argentine, Brésil. Chili, Colombie, Costa-Rica, Curacao,
Equatenr, Etats-Unis, Hait, Jamaique, Mexique, Panama. Paragonav, Pérou. Porto-

Hico, République Dominicaine, Uruguay, Venezuela.

ASIE. — Afgahnistan, Arabie Séoudite, Ceylan, Chypre. Irak. Iran, Israe€l,

Japon, Jordanie. Kuweit. Liban, Pakistan, Svrie, Thailand, Tuorquie.

AFRIQUE. — Angola, Union Sud-Africaine, Colonies espagnolez, Congo belge,
Fevpte. Frythrée, Ethiopie, Gold Coast, Lybie, Mozambique, Nigeria, Rhodésie,
S~omalie, Sondan.

OCEANIE. — Australie, Nonvelle-Zélande

Part des exportations = Vedettes = dans les

exportations francaises de voitures de tourisme.




L AUGMENTATION
DE LA PRODUCTION

PRODUCTION TOTALE (ARONDE ET VEDETTE)

110.349 VEHICULES
1954

| 58.587 VEHICULES
1955

190.000 VEHICULES
19356 (previsions)
PRODUCTION ARONDE

902.439 VEHICULES
1954

115646 VEHICULES
1955

140.000 VEHICULES
1956 (crévisions)
PRODUCTION VEDETTE

17.910 VEHICULES
1954

42 941 VEHICULES
1955

50.000 VEHICULES
1956 (previsions)

B B B
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UNIC

USINE on sont fabriquées les camions Diesel Unic est située a Puteaux
(Seine). Sa superficie est de 84.000 m>. Elle emploie 1.900 personnes et

compte plus de 1.500 machines-outils,

Ll existe sept tvpes de camions Unie, de 5.250 kilos 4 13.000 kilos de charge
totale. Une standardisation trés poussée (2 moteurs, 3 ponts arriére et 2 boites
de vitesses) permet la fabrication de vingt-et-un modéles porteurs, qui se diffe-
rencient, dans chaque type, par la longueur de leur chiéssis (normal, long, court)
et de cinq tracteurs routiers — de 14.000 kilos a 28.300 kilos de charge totale —

dont les culasses, pistons, bielles, chemises, soupapes, injecteurs, rampes de

culbuteurs. coussinets de ligne et de bielles sont interchangeables.

En 1955, Unic est devenu le premier constructeur francais de véhicules

industriels Diesel gros porteurs (plus de 10 tonnes de charge utile).

Alors que la production francaise de véhicules industriels et tracteurs rou-
tiers Diesel a angmenté dans son ensemble de 25 % entre 1951 et 1955, la pro-

duction Unic a progressé de 385 %.

Les immatriculations de véhicules Uniec en France sont passees, durant la

méme période, de 4.7 7% i prés de 207,

Rappelons que la politigue d’Unic est fondée sur le souci de conférer aux
véhicules de la marque « les sept factenrs de rentabilité - ainsi définis : 1. Robus-
tesse: 2. Longévité: 3. Economie de fonctionnement: 4. Fortes MOYEennes :

5. Sécurité : 6. Maniabilité: 7. Confort.




USINE

D E

PUTEAUX

B su |:u‘r|irit‘ fotale : 8 LIKH) m .
B EfVectif : 1900 ous riers o1 cm Illlf'?"'m
B Yombre de machines : 1.300.

B Fabrieation de 21 modiles poricurs ¢t de 5 tracteurs

routicrs, de 5.250 kilos a Z8.300 Kilos de charge totale.
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L sine UNIC de Puteaux : la chaine des moteurs. A

Il sine UNIC de Puteaux @ la chaine de moniage. A\
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LES CAMIONS "UNIC”

NIC est demeuré fidéle a ses traditions de firme plus que cinquantenaire : la qualité et la robustesse de sa
production.

Le tableau synoptique que voici présente les caractérisques essentielles des camions actuellement fabrigqués

a Puteaux.

}'j]_n.'hre CY Poids total roulant Charge totale e o
I']_l_" [:I.Il."'.l'r?rq CAFTOS=erie
F A B - .
L "'l'. {??"‘} L 80 8.200 kg. .250 kg. b m. 970
;lﬂ*-;liﬁ + 80 2700 kg. 6.600 ke, 4 m. 970 I
ZU 66 A . 18.660 kg, 8.250 ke. ) __
LNCT 4 Lo T : 18.780 ke. T & 14.000 }1'-2 3 m. 400
U 66 B . 19.550 ke. 9.000 ke y |
LNCT ' o T : 19.850 ke. T: 15.000 ke. > m. 660
ZU 81 . " 21.350 ke. 10.750 kg. e
LNCT T : 20.900 kg. T : 16.000 k. 3 m, 66f
U 102 0 132 28.000 ke, 12.250 kg, - 135
LNCT | i T : 28.500 ke. T: 22100 kg. AR
el E 150 35.000 k. 13.000 kg P
LN T : 180 T : 35.000 ke T : 28.300 kg. S
() Indieations relatives aux divers Ty pes de chassis 1L long - N normal - court - T Lraclenr semi-remorigue,

LAUGMENTATION DE LA PRODUCTION DE 1951 A 1955

1950 1955

|95 1954

1951 | 1952
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(Camion-benne ZU 16, A

(Camion biché 7L 16. ¥
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A Camion JFU 81.

Y L ne antre version du Camion ZU B1,
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LES

MARCHES EXTERIEURS

24,23 %, -
17,22 ¥ —————

8,56 ",

F.63 v,

: 11

1951 1952 1953 1954 1955

Part des exportations UNIC dans les exportations francaises

de vehicules utilitaires Diesel.

NIC dispose actuellement de 150 points de vente répartis dans
I I |

quinze pays.

Malgré toutes les difficultés inhérentes a I'exportation des
véhicules antomobiles utilitaires — é&changes commerciaux difficiles
avec certaines nations, méconnaissance presque totale du véhicule
« Diesel » dans de nombreux pavs, concurrence acharnée de cin-
(quante marques différentes — Unic a pu se placer parmi les princi-
paux exportateurs de véhicules Diesel an Moven-Orient, en Belgique.

en Espagne et dans les différents territoires africains.




A Lsine SALRER de Suresnes

.AI debut de Juin 196G, un accord de Tusion a ¢l

I'|l|l|'||l entre | ||i|' 'l Sauwrtr. saurer I',|'|-..|nr
.|Fr[nr|f de la totalite de son actil’ & 1 nie,

La mise en commun des novens I+-4'||r|i:|1u'-- ol
industriels des denx usines de Pateanx et de Suresnes
== (Jul soni contignes — releve de M'etTort géndéral de
rationalisation !'I|[|1'||| I Jrind le groupwe w1l IKP

LLusine Ssaurer de suresnes, o une -.Iliu'llii'ir il
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A Usine SALRER de Suresnes
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SOMECA

A Société Mécanique de la Seine produit le tracteur agricole DA-50 & moteur

Diesel de 40 CV, et les amortisseurs destinés a équiper les « Aronde » et
les = Vedette -.

Ses usines sont situées i Saint-Denis : sur une superficie de 36.000 m2, les
biatiments occupent 15.000 m2. Elles disposent de 850 machines-outils et emploient

1.250 personnes.

Les services de répartition et d’expédition des tracteurs sont situés dans
'usine, avec un embranchement direct sur la voie ferrée. Un parc de stockage

de 5.000 m2 permet de régulariser les livraisons.

PUZENAT

A Société (. Puzenat est spécialisée dans la construction de machines
agricoles de culture, récolte et fenaison a traction animale et & traction

mécanique, ainsi que dans la rénovation des moteurs Simca destinés A
I’échange standard.

Elle dispose de deux usines :

'une en Saodne-et-Loire, usine Saint-Denis a Bourbon-Lancy

- 222,000 m2 -,

— l'autre dans I’Allier, fonderie de Sept-Fons - 30.000 m2 -,

1.090 personnes sont mnlrlu}-éus i Hnurlmu-]'_ﬂm-j.' et 276 a Sept-Fons,
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A Vue générnle de Vasine SOMECA, & Saint-Dends

¥ VYue générale de IMNusine PUZENAT, & Bourbon-Lanes




La production journaliére de Tracteurs SOMECA DA 50 L .

VYue d'un atelier des Usines PUZENAT ¥




LE TRACTEUR SOMECA

Fotractenr Someea DAL est un tracteur agricole puissant. 11 posscde un moteur Diesel
ainjection divecte, b evlindres (3,770 cmd de evlindrée).

CARACTERISTIQUES

Puissance a la poulie aux essais de Nebraska @ 30 CV o L300 L-m.; blocage de
ditférentiel : boite @ o vilesses avant allant de 3.5 kim.-h. & 21,5 km.-h. et & une vitesse
arriere ; voie variable avant et arviere de 1,30 m. 4 2 m.: garde aun sol @ (0L30 m. ; empatte-
ment : 2,08 m.; poids 1 2.290 kg, (sans relevage): longuenr hors tout @ 331 m.: prneumi-
igques @ avant, 60018 arricre, 11x 36, ou 14 x28: éclairage et démarrage électriques:
poulie et prise de foree: relevage hvdraulique : masses alonrdissantes.

L'"ACCROISSEMENT DE LA PRODUCTION
1952 1953 1954 1955

5,107

3.055

1.224

7Y 1

PUZENAT

I Lis machimes agricoles Puzenatl comprennent deux catégories de matériels @ les matérviels
destinés a la motoenlture et les matériels destinés a la traction animale.

MATERIEL DE MOTOCULTURE
[l est adapté an tractewr Someea, ainsi qu'aux principanx tractenrs de elasse inter-
nationale :

— oulils portés, tel que enltivateur, herse canadienne, herse en Z, vibroceulteur. harre
fancheuse, ete...

— oulils trainés tels que déchaumeuse i disque, herse, cultivateur a dents rigides el
a dents flexibles, bineuse, presse-ramasseuse. ratean-faneuar, faucheuse. moisson-
neuse-batteuse, ele...

MATERIEL A TRACTION ANIMALE

Rateaux ordinaires, ridleau-faneur, fauchense, faneuse & fonrches, moissonneuse-liense,
houes. cullivatenrs, herses a prairies, herses en 2. semoirs et distributeurs d’engrais, herse
canadienne.




Tractear SOMECA DA S0 1 A

Tracteur SOMECA et vibroculteur PUZENAT ¢




A Moissonneuse-hatieuse

¥ Déchnumeuse a disques
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LES MARCHES EXTERIEURS gg

1.360 —

P64

828

103

1952 1953 1954 1935

-

Aceroissement des exportalions de tractears Someca,
e “LF,'_:' il l”luln

E:\' dehors de 'Union francaise, le tractear Someca es
exporté vers les pavs suivants

Amérique : Argenline, Brésil, Paraguay. Peéron, Mexique.

Europe : Espagne. lalie, Belgique, Portugal. Yougosla-
vie, Gréce, Finlande.

Asie : Liban, Syvrie, Irak, Iran. Thailande.
Afrigue : Lgvple,

Le tracteur Someca a subi avee succés les essais
d’homologation des stations agricoles gonvernementales
dans les pays snivants :

Amérique : Argentine, Brésil, TS, A, (Université du
Nebraska).

Europe : IFrance, Espagne, Portugal. Groce, Finlande,
sucde, Youroslavie,

Asie : Liban.

Le tracteuar Someca, dont pres de 3000 unités sont en
service en Argentine, est particllement eonstruit dans ce pays
par une usine située 4 Cordoba i des cadenees de production
alteignant 10 unités par jour. D'anlres projets analogues de
fabrication sont & I'étude dans diflférents pavs.,




LA FORMATION DU PERSONNEL
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w Il Taul des hommes de -1l|.||:[| pour pretendre & pro- proprement technigques, de caulture générale ou dinitia-
duire des voitures de gqualité, Sans hommes capables, le Lion au role de chel,

me tllear outillage compte pour pea de choses a diéelard DES ECOLES IVAPPRENTISSAGE - ou l'on apprend
Monsieur H.-T. PIGOZZL, President | hirevlear veneral leur maelier anx (utlurs ouveiers hantement |!||,,|,||1|... .
de SIMCA, Jusqqu anx CENTRES DE PREPARATION - destinés
L. est dare l|II1' la |--l'I|L.I1||'!I du [rrJHnrHll'l i*=1 une EII'I - nl'lr“!r'l'|r'=-_:|rl|||r'- 1N nlenrs - e+ s |||-|;,:|'.|.t|”|n'-|!u'1I|rr:|n.|-
werupabion constante dans toultes les usines du Liroupe, Lon dua personnel attestent UVimportance décisivi que l'on

Il Il s arisse de |H'I'rr'1'lInrllll'“lr'"l isnn il -Il-'1'1.|||=-.. Liani accorde, dans e l.|:|'|r1|||l' “SIMOCA. anx Meclears lhimmains
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a Il Canl des lviovinnnmes il l[||.||111 RO R Licniil Pe i |-

abannmre ales= wapplonpres 1h -|IL1|J|- o osins hvovinnne s -.ifn1|I|- o 18 |P

e tlear ontillage compa pasiir pecnl de chioses a declars
Monsiear H.-T. PHGOZZLE, President Directenn
dee SIMC A,
Loest dhire que la Formation da prersonmel est o une |-
upEibien constanle dans tonles les usines du Coronapu

il s agisse de e rlecltionnement on o = | me tandis clion

LA FORMATION DU PERSONNEL

rroprement e !unl'!ll s, e ecultore genceale o dinili-
Lion au role de ohiel,

I““’"]"'II"’" !Ihlblll:lxlthh'ﬂ*ll = Wbl |ll|| .||l|r|*|
leur melier aux fuators ouverers hantement -1||.-I.I|- -
jusqqu anx CENTRES DE PREPARATION - destines i
oriealaen h'ﬁ JUNNINEe s BRI nr- - |irs Hrogranmnmes e lorn -
Lion du personnel attestent Fimportanee deécisiv (que | on

.I|--n-|r|||' -J,|||- |1 1|r||II||r' "'*I\I‘l |||. A% L il |'-'|II.-||||I.*-




L'ACTION SOCIALE

L achion sociale Lient evidemment  wne FrEaanili |ﬂ.v i

I|.|r|-- ||-= 1|:|‘||'|=-1'-. i'|||'|1E|||-1-h |1r| lr||||||.| "-».l"|.|4 \
T programme de tres grande ampleoan prevoil  la
construchion de Ll il M l.] ||r;| ienl=s deslinis=s aux

e bres dua personnel,

Plu=ieenr=s elhignlhiers onl el amverl=s ;i |u|-x||”|!. il
isiipet= el ocertainms ErOmpmes il licibyvil atniomy =asml il ovrie= il

ili il liisvir=

1 ool e rarl dans= o meecae <oney o mder ntilemen
les Tamnlles de =son | ¥ rsonnel. SIMOCAN orranise A

annee des colonies de vacanees, a la camparne el an

UN REGIME DE RETRAITES

||r|H||a juillet PG, un regime de retrattes et d'assn-

|.||.||'| |l! |.I T

Fanees sur la vie = e il o SN L i L pma=totm [l i

||-| =i sIN i I

]l = M IslOns imdexees sur le conl de la v NIRITITR I
< ajouler anx allocalions de la Securite Sociale (oun de 1o
Casse des endres). NI INIT ERISTIT TR i i 1l

conlreparbie any piiiciigl = J|||..|~.q.u||
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SIMCA
PREPARE LAVENIR

U cours de ces dernieres années.
la place qu’occupe SIMCA en

France et dans le monde n’a
cessé de grandir.

Aujourd’hui, notre Société  doit
poursuivre la modernisation de ses
movens de production, pour étre a
meme de renforcer sa position sur le
marché national et d’intensifier ses

courants d’exportation.

Au terme du plan d'investissements
prévu. un grand ensemble industriel
aura eté realisé a Pnisar:e;}' autour des

batiments actuels.
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LA GRANDE USINE
DE POISSY

N entreprenant, avec 'accord des Pouvoirs publics, de regrouper ses fabri-
cations principales a Poissy, Simca pourra non seulement rationaliser ses
fabrications, mais améliorer encore les conditions de travail de son per-

sonnel et contribuer a la déconeentration urbaine de la région parisienne.

De nouveaux terrains, contigus aux 256.000 métres carrés provenant de la

fusion avec la Société Ford 5. AL F. ont été acquis ou sont en cours dacquisition.

Une premiére tranche de travaux a été mise en chantier en 1955 : la
construction de preés de 120,000 métres carrés de bitiments industriels et de
locaux destinés aux services sociaux et administratifs sera totalement termindée

au debuat de 1957,

L’achévement d'une seconde tranche de travaux est prévue pour le début
d? ]QEH.

Outre les constructions proprement dites, les réalisations inserites au pro-
gramme de 1956 et 1957 concernent la protection contre les risques d’inondation :
'aménagement des voies desservant 'usine, des installations nécessaires a l'expe-
dition par chemin de fer des voitures neuves, des pares réservés aux voitures du
personnel: la substitution de lignes électriques souterraines aux lignes aériennes
actuellement en service: la transformation et la modernisation de certains

ateliers existants. ete.
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LES LOGEMENTS DU PERSONNEL

\ \IS Simeca n'entend pas seulement constraire
ilees halimenls mmdustiriels.

Bientot, de nouveauxs logements recevront
leurs locataires a Vernemll=N ernoutllet et a Poissy,
an quartier des Grands-Champs,

\.||1|r -ull'i_l tl' "|.|1||, i*hl ||]r|_ '\--l'”-II'l'l'l. Il.'ill"h
toule la mesure i sSes movens, ililllllliltl'!'f' |!"'~
conditions de vie des membres de son [u'l"-ulllrlrl.

I est évidemment souhaitable gque de longs

!

Irajels ne solenl pas unposcs a ceax gue lea
Illlll\i'lli' :1|.[1'|'r.||!i1|l| :1]I|_H'II1'|'H il |’|ri'~'-'k-

Pour ces denx raisons — dont la premicre esl
a elle seuale détermmante — la construction s
plusicurs milliers de logements pour le personnel
i oele inserile an |Il1|'_,'lqlllll1|| il '-u;.'.lllltl < realisa-
hions actuellement en cours,

A\ Vernomllel, s cleveront SO0 locemenls envi-

i nh - |'H.I-~‘-"-., |.il'__:'_,']1llllll'l.l|illll l'lrlllllrr tl-ll-l I.'.'”“
loremenls
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A Dans le jrare du chiatean de Vernouillet, sitné & 7 kilomctres de F'asine de I‘nin-.l'u,,,

AUJOURD'HUI DES CHANTIERS..

des travanx ont commence en feveier 1996 @ hientat des maisons surgiront, 'V




\u mois de juin suivant, le gros aeavree élait presque acheve @ 800 logements accueilleront A

les membres dua |u-r--uu||.r| s,

DEMAIN DES IMMEUBLES

[ 'on nouvean chantier a ¢té ouvert dans le domaine des Grands I'.h.'||||||- i deux kilomdétres
de M'osine de I’llihh_\ o R lllj_,'l'llll'lll-- s‘cleveront sar cel |'II|]l|i|l‘l‘Illl‘llT. A4




IMPRIME EN FRANCE

PAR SIMC
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